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INTRODUCCION

Este libro contiene informacién necesaria para el
debido manejo y cuidado del automévil Ford.
Sirvase leerlo detenidamente. Lea en particular las
instrucciones sobre la lubricacidén, el sistema de en-
friamiento, el cuidado del acumulador y otros
capitulos que son absolutamente necesarios para el
funcionamiento econémico y satisfactorio.

Su automovil es una maquina espléndida. Si Ud.
lo cuida de una manera racional, le dara muchos
afos de servicio satisfactorio a poco gasto.

Cuando se necesiten reparaciones, recomendamos
que el trabajo se efectle por un representante
autorizado del Ford. Los representantes del Ford
cuentan con equipos mecanicos especiales para hacer
el trabajo. Por otra parte, ellos estan méas interesados
que nadie en que Ud. esté siempre satisfecho con
su automoévil.

Deje que s6lo mecanicos de experiencia le hagan
las reparaciones y los ajustes que se necesitaren.
Su automoévil es una maquina muy valiosa para
dejarla en manos de incompetentes.

La mano maestra es tan necesaria para la repara-
ci6on de su automodvil como para su construccién en
la fabrica.

IMPORTANTE

Cuando haya necesidad de reparaciones o de
repuestos, es muy importante que Ud. obtenga
siempre piezas Ford legitimas. Tendra la seguridad
de obtenerlas llevando su automévil a un represen-
tante autorizado del Ford.

Actualmente hay imitaciones o piezas de repuesto
falsificadas de inferior calidad que se hacen y venden
bajo el nombre de ‘‘Repuestos Ford.” Evitelas
tratando inicamente con un representante autorizado
del Ford.

Para llamar o comunicarse con el representante del
Ford o con la Estacion de Servicio Ford Autorizada,
mas cercano, sirvase buscarlo en la guia telefénica
clasificada, bajo el nombre de “Ford.”



CARACTERISTICAS Y DATOS PARA EL

Motor

Cambio de
marcha

Embrague

Frenos

Mecanismo de
direccion

Sistema de
lubricacion
Sistema de

enfriamiento

Depédsito de
gasolina

Eje trasero
Neumaticos

Distancia entre
los ejes

Viraje
Via

Despejo sobre
el suelo

PERMISO

Tipo. del Mofor...cnimreisiinissimstiiiaicin. 4 CIIOATOS
Diametro interior del cilindro 37§ pulgadas........(98,4 mm.)
Carrera del émbolo 414 pulgadas.............__.__..__.__(108 mm.)
Potencia (formuladelaS. A.E.) ... 24,03 H.P,

Tipo de tren de engranajes desplazables. El del automévil
tiene tres velocidades adelante y marcha atras. El del camién
tiene cuatro velocidades adelante y marcha atras.

Disco de una sola placa de funcionamiento en seco.

Sistema de frenos en las cuatro ruedas, tipo de extensién
interior, accionado por el pedal de enfrenamiento. También,
frenos en ambas ruedas traseras, accionados por la palanca
de enfrenamiento. Los frenos accionados por la palanca, que
sirven para estacionamiento y casos de emergencia, son
completamente independientes del sistema de frenos en las
cuatro ruedas. Superficie total de enfrenamiento: el auto-
mévil, 22514 pulgadas cuadradas (1455 centimetros cua-
drados); el camién, 47474 pulgadas cuadradas (3064 centi-
metros cuadrados).

Tres cuartos irreversible, tipo de tornillo sin fin y sector, con
desmultiplicacién de 13 a 1.

El motor se lubrica mediante bomba de engranaje, inmer-
siébn y alimentacién por gravedad. El recipiente de aceite
tiene cabida para 114 galén (4,73 litros).

Por bomba y termosifén. El sistetha tiene cabida para 3
galones (11,35 litros) de agua.

Cabida para 11 galones (41,63 litros).
Tipo tres cuartos flotante. Propulsién por tubo de reaccién
Pinén helicoidal cénico y engranaje.

Automévil, con balones de 19 por 4.75 pulgadas. Camién,
con neumaticos de 6 por 20 y 32 x 6 pulgadas.

Automévil, 10314 pulgadas (2,63 m.). Camién, 13114 pul-
gadas (3,34 m.) y 157 pulgadas (4,02 m.).

Automdvil, con circulo de 34 pies (10,36 m.). Camién, con
circulo de 46 pies (14,02 m.) y 57 pies 2 pulgadas (17,42 m.).

56 pulgadas (1,42 m.).
9 pulgadas (228 mm.).

NUMERO DEL MOTOR

El ntimero del motor estd estampado sobre el lado izquierdo del bloque de
cilindros, inmediatamente arriba de la conexién de entrada del cilindro. El
ntmero del motor es también el niimero de serie del automévil.



LIBRO DE INSTRUCCIONES 5

EL AUTOMOVIL Y SU FUNCIONAMIENTO

Abastecimiento de Agua para el Radiador

Antes de arrancar el motor, véase que el radiador esté lleno
de agua limpia. El sistema de enfriamiento tiene cabida para
11,35 litros (tres galones). En el invierno, cuando haga mucho
frio, empléese una solucién incongelable, la cual puede obtenerse
del representante del Ford.

Como el correcto enfriamiento del motor depende del abas-
tecimiento de agua, es de suma importancia, sobre todo al
tratarse de un automoévil nuevo, el conservar el radiador
siempre bien lleno de agua.

Abastecimiento de Gasolina para el Depésito

El deposito o tanque tiene cabida para 41,63 litros (11 galones)
de gasolina. El indicador de gasolina sobre el tablero de instru-
mentos acusa la cantidad de combustible que hay en el depdsito.

Las gasolina puede agotarse del depésito abriendo el grifo
que hay en el receptaculo de sedimento, el cual estd colocado
en el lado del tablero que da hacia el motor. La malla o colador,
que hay en el gollete del depdsito de gasolina, debe quitarse
de vez en cuando y limpiarse bien. IMPORTANTE : Después de
la limpieza, reinstalese la malla, atornillandola bien en el lugar
que le corresponde.

Correcto Nivel del Aceite

Antes de arrancar el motor, asegirese de que en el recipiente
de aceite del motor haya un suficiente abastecimiento de aceite
de motor de fina calidad. De no haber suficiente aceite, échese
mas por el respiradero tubular colocado en el lado izquierdo
del motor (provisto de tapita metalica). El recipiente tiene
cabida para 4,73 litros de aceite (114 galén).

Para averiguar el nivel correcto del aceite, empléese el
indicador que hay en el lado izquierdo del motor, atras del
respiradero tubular (Fig. 1) de la manera siguiente:

Saquese el indicador—limpiese bien—insértese de nuevo y
saquese otra vez.

La marca dejada por el aceite indica su nivel. Cuando el
aceite llega al punto marcado por la “F” sobre el indicador,
quiere decir que el lubricante se halla en debido nivel. Nunca
debe permitirse que el nivel del aceite baje del punto marcado
con la letra “L,” pues el hacer funcionar el motor con muy
poco lubricante expone sus 6rganos a serio dafo.

Al colocar el indicador de nivel de aceite, véase que tanto el
extremo corto como el extremo largo queden introducidos en
la abertura de la caja del cigienal (véase la Fig. 1). Cuando
ambos extremos no quedan bien insertados, existe la posibilidad
de que se pierda aceite.
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Antesde Arrancarel Moter

Asegurese de que la palanca
del cambio de marcha esté en
posicién neutral, es decir, en
la posicibn que le permite
moverse libremente de un
lado al otro.

Avancese la manecilla del
gas, colocada debajo del
volante de direccién (lado
: . | derecho) cerca de tres mues-
INDICADOR DE cas o hasta que el pedal del
NIVEL DE ACEITE | acelerador se mueva leve-

: e mente hacia abajo.

El bajar la manecilla del
gas, lo mismo que el oprimir
el pedal del acelerador,
gobierna la cantidad de gas
que va a los cilindros y regula la velocidad del motor.

Coléquese la manecilla del encendido (lado izquierdo) en
la parte superior del cuadrante (el sector muescado sobre el
cual se mueve la manecilla). En esta posicién se retarda el
encendido. La manecilla del encendido regula la produccién
de la chispa que sirve para la explosiéon del gas en los cilindros.

Siempre debe retardarse la manecilla del encendido en el
momento de arrancar el motor. El arrancar el motor mientras
el encendido estd avanzado puede invertir la rotacién del
cigienal y danar el mecanismo del arranque. Después de
arrancado el motor, avancese la manecilla del encendido
bajando—Ila hasta casi la mitad del cuadrante.

Figura 1

Cerradura Inviolable

La cerradura eléctrica, tipo Ford, que se emplea en el in-
terruptor del encendido, es una combinaciéon de interruptor y
de cerradura inviolable, que procura proteccién completa al
automoévil, satisfaciendo, al mismo tiempo, los exigentes
requisitos de las compafilas de seguro en lo tocante a seguro
contra el robo.

Para abrir la cerradura eléctrica, sencillamente se introduce
la llave en el interruptor del encendido y se la gira hacia la
derecha. Este movimiento -suelta el cilindro de la cerradura,
el cual salta hacia adelante y cierra el circuito del encendido.
Con el cilindro soltado, el motor puede arrancarse de la manera
de costumbre y la llave del interruptor puede quitarse de
la cerradura.

Para parar el motor, empujese hacia adentro el cilindro de

a2
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la cerradura, hasta que quede
en la posicibn de cerrado.
Asegurese de que quede fijo
en esta posicion. Esto inter-
rumpe el encendido y cierra
el automovil.

MARCHA ATRAS INTERMEDIARIA

Para Arrancar el Motor

: R 1. Suéltese el cilindro de

- la cerradura girando la llave
NEUTRAL del interruptor hacia la
derecha, como lo indicamos
en la pagina 6.

2. Véase que la manecilla

BAJA ALTA del encendido esté retardada
: y que la manecilla del gas se
Figura 3
Bt foncs de iz Palarica halle avanzada como tres o
dil Cambio de Marcha cuatro muescas sobre el
cuadrante. La palanca del
cambio de marcha debe estar en posiciéon neutral.

3. Si el motor esta frio, girese el regulador del carburador
una vuelta completa hacia la izquierda, para darle una mezcla
mas fuerte para el arranque. Este regulador sirve para graduar
el aire que va en la mezcla, al momento del arranque, y también
para aumentar la fuerza de la mezcla. Tirese ahora hacia atras
el botén del regulador y al mismo tiempo oprimase con el
pié el botén del arranque. Tan pronto como el motor se ponga
en movimiento, quitese el pie del botén del arranque y suéltese
el botén del regulador. Avancese ahora la manecilla del en-
cendido. Después de recalentado el motor, girese el regulador
del carburador en sentido opuesto, a posicién normal, dejandolo
un cuarto de vuelta abierto. Nunca debe correrse continua-
mente con el regulador del carburador abierto mas de un cuarto
de vuelta. (Véase Ajuste del Carburador, pagina 23.)

Para arrancar un motor caliente, no hay necesidad de tirar
hacia afuera el botén del regulador del carburador, exceptuando
el caso en que el motor deje de arrancar con la mezcla normal
que tiene, pues existe la posibilidad de ahogar el motor con
una mezcla demasiado fuerte de gasolina. Si por algin accidente
se ahogara el motor con mezcla muy fuerte, abrase la manecilla
del gas y con el regulador del carburador en posiciéon normal,
girese el cigliefial unas pocas vueltas para expeler la mezcla
fuerte de gas.

Para Arrancar el Automovil
Suéltese la palanca de enfrenamiento. Mientras el motor esta
funcionando, desembraguese, oprimiendo el pedal del embrague
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con el pie izquierdo. Muévase la palanca del cambio de marcha
hacia la izquierda y en seguida hacia atrés, lo que corresponde
a la posicién de velocidad baja (véase la Fig 3) (para el cambio
de marcha de cuatro velocidades, véase la pagina 49). Suéltese
gradualmente la presién sobre el pedal del embrague, dejandolo
regresar a su posicién normal, y al mismo tiempo, auméntese
la velocidad del motor oprimiendo suavemente el acelerador.

Segunda velocidad o intermediaria: Después de que el
automévil haya alcanzado una velocidad de ocho a doce
kilémetros (de 5 a 8 millas) por hora, pasese a la segunda
velocidad o intermediaria de la manera siguiente: Steltese la
presién sobre el acelerador, desembraguese de nuevo y muévase
la palanca del cambio de marcha, pasando por el punto neutral,
hacia la derecha y de aqui hacia adelante, a la posicién de
segunda velocidad. Déjese que el pedal del embrague regrese
gradualmente a su posicién normal y auméntese la velocidad
del automévil hasta que llegue a 19 o 24 kilémetros (12 a 15
millas) por hora.

Velocidad alta: Desembraguese como antes y al mismo
tiempo suéltese la presién sobre el acelerador. Empujese la
palanca del cambio de marcha directamente hacia atras de
su posicién de segunda velocidad. Embraguese ahora y au-
méntese la velocidad de acuerdo con las condiciones de marcha
que se presenten.

Para Pasar de Alta a Baja Velocidad

Para pasar de alta velocidad a segunda velocidad, mientras
el automédvil va corriendo a menos de 24 kilémetros, no hay
necesidad de detener la palanca en la posicién neutral. Debe
moverse la palanca con la mayor rapidez que se pueda, para
pasar de primera a segunda velocidad. Cuando haya necesidad
de pasar de alta a segunda, mientras el automévil va corriendo
a una velocidad alta, esto puede hacerse de la manera siguiente:

Desembraguese y muévase la palanca a posicién neutral.
Embraguese nuevamente y al mismo tiempo acelérese el motor;
desembraguese otra vez, y pasese a segunda y embraguese
una vez mas. Con un poco de experiencia, este cambio puede
efectuarse rapida y facilmente, sin meter ruido.

Para Bajar Cuestas

Al bajar por cuestas largas, téngase el cambio de marcha
conectado, el motor embragado y el encendido en accién. Esto
permite que el motor gire contra la compresién, sirviendo el
mismo de freno.

Sobre cuestas empinadas, el automévil debe estar en en-
granaje de segunda velocidad antes de empezar el descenso.
Para cuestas muy empinadas empléese el engranaje de baja
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velocidad. Esto aumenta la fuerza de enfrenamiento del motor.

Siempre déjese activo el encendido mientras se va bajando
una cuesta. El cerrar el encendido, durante el descenso, permite
la entrada de gasolina liquida en los cilindros, lo que produce
dilucién del lubricante. También se acumula un poco de gasolina
en el silenciador, la cual, al aplicarse nuevamente el inter-
ruptor del encendido, produce explosién con peligroso resultado
para el silenciador.

Para Parar el Automovil

Desembraguese el motor, empujando hacia adelante el pedal
de la izquierda y enfrénese, empujando hacia adelante el pedal
de la derecha. Salvo una parada rapida forzosa, el pedal del
enfrenamiento debe aplicarse siempre de una manera gradual.
Cuando se va corriendo sobre un pavimento hiimedo o resbaloso,
redazcase la velocidad del automévil aplicando el pedal de
enfrenamiento antes de desembragar el motor. Este método
prolonga la duracién de los forros de los frenos y constituye
también un factor de seguridad.

Mientras se trae el automévil a una parada final, man-
téngase desembragado el motor hasta que la palanca del
cambio de marcha se haya movido a la posicién neutral. Para
parar el mismo motor, empujese hacia adentro el cilindro de la
cerradura eléctrica, hasta que quede fijo en su posicioén cerrada.

Marcha Atras

El automévil debe hallarse parado antes de tratar de invertir
su marcha. Para cambiar a marcha atras, procédase lo mismo
que para cambiar a baja velocidad, con la diferencia de que la
palanca del cambio de marcha ha de moverse primero a la
izquierda y luego hacia adelante.

Gobierno del Encendido

Para la marcha ordinaria, la manecilla del encendido debe
colocarse casi al centro del cuadrante. Sélo para las altas
velocidades debe avanzarse esta manecilla hasta el extremo
inferior del cuadrante. Cuando el motor esta bajo gran carga,
como sucede al subir cuestas empinadas, pasar por arenales,
etc., la manecilla del encendido debe retardarse lo suficiente
para evitar golpes en el motor.

Conduccién del automovil

Las distintas velocidades que se necesitan para satisfacer las
condiciones del camino se obtienen variando la presién del pie
sobre el acelerador. Casi todas las velocidades de marcha que
se necesitan para un viaje ordinario se obtienen en engranaje
de alta velocidad. El engranaje de baja y el de segunda velocidad
sirven principalmente para impulsar el vehiculo durante el
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arranque y para aumentar la traccién mientras el motor esta
sujeto a carga pesada.
Responsabilidad del Dueno en lo Tocante al Cuidado del
Automovil

Un automdvil nuevo exige una atencién mas cuidadosa
durante los primeros dias de servicio que mas tarde, o después de
que todos sus 6rganos se hayan ‘““‘afinado” perfectamente con el
uso. Para obtener los mejores resultados, el automévil nuevo
no debe correrse a mas de 48 a 56 kilémetros (30 a 35 millas)
por hora durante los primeros 800 kilometros (500 millas).
El aceite en el motor debe cambiarse, como lo indicamos en
la pagina 13, bajo el capitulo de Limpieza del Recipiente de
Aceite. Nunca se salga en automévil sin previamente averiguar
si tiene suficiente abastecimiento de agua, aceite y gasolina.

Véase que todos los neuméticos tengan una presion de aire
de 35 libras. La inflacién insuficiente produce mas gastos que
toda otra irregularidad del vehiculo. (Sobre la presién de
neumaticos de camién, véase la pagina 47.) Inspeccidénese el
acumulador cada dos semanas y manténgasele lleno de agua
destilada hasta el debido nivel. Cuando se permite que €l agua
se evapore y el nivel quede debajo de la parte superior de las
placas, se afectard seriamente la duracién del acumulador.
Deje que el representante autorizado del Ford le examine su
automévil una vez al mes, para que le haga todos los ajustes
mecénicos que sean necesarios para la conservacién del vehiculo
en buen estado de funcionamiento.

No Deje el Pie Descansando Sobre el Pedal del Embrague
No se acostumbre a llevar el [ g
pie descansando sobre el pedal
del embrague, mientras el auto-
moévil vacorriendo, puesinadver-
tidamente puede oprimir el pedal
y causar asi un desgaste in-
necesario al revestimiento de los

discos.

Juego del Pedal del

Embrague

La distancia o juego correcto
del pedal del embrague es alrede-
dorde 25,4 mm. (1”). Esto quiere
decir que cuando el pedal del
embrague esta bajado, debe
~existir un juego de 25,4 mm.en St
Zi’nglz(i:; g:szflfbfaegag.ue cate Ajuste del Pedal del Embrague

A medida que se desgastan los revestimientos del embrague,
este juego o distancia disminuye.

enfrenamiento
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Ajuste del Juego del Pedal del Embrague

Este ajuste se efecttia con facilidad quitando el pasador de
acero (véase la Fig. 4) y girando la varilla del brazo de soltura.
Atornillando la varilla, se disminuye el juego del pedal del embra-
gue. Destornillando la varilla, se aumenta el juego. Después de
efectuado el ajuste, reinstalese el pasador de acero con su chaveta.

SISTEMA DE LUBRICACION DEL FORD

El objeto de la lubricacién es reducir la frotacién (friccién)
entre las superficies de movimiento. El diagrama de la lubri-
cacién que mostramos en las paginas 26 y 27 da informacién
completa sobre la lubricacién del automévil Ford. Lalubricacién
correcta tiene un efecto vital sobre el automévil y por esta razén,
el duefio debe seguir cuidadosamente estas instrucciones.

Lubricacion del Motor

Todos los 6rganos del motor reciben lubricacién del depésito
de aceite, mediante un sistema combinado de bomba, inmer-
sién y gravedad, tipicamente Ford.

En el motor debe emplearse tnicamente un aceite de motor,
du muy fina calidad. Un aceite de esta clase llega a las superficies
de contacto con mayor facilidad y reduce notablemente el calor
generado por la frotacién. Debe, por supuesto, ser de una
viscosidad adecuada, para que la presion entre las dos superficies
de contacto no lo desaloje, exponiéndo estas ultimas a un con-
tacto directo de metal contra metal.

Los aceites de inferior calidad tienen la tendencia a carbo-
nizarse rapidamente. También se ponen ‘“gomosos’’ o pegajosos
en los anillos de los émbolos, vastagos de valvulas y cojinetes.
Durante el tiempo frio es absolutamente necesario emplear un
aceite fliido de gran resistencia a la baja temperatura, para
asegurar adecuada lubricacion. En términos generales, un
aceite con viscosidad del No. 40 (segun especificaciones de la
S. A. E.) da buenos resultados en el verano. Para uso en el
invierno ha de emplearse un aceite con viscosidad No. 20
(segiin especificaciones de la S. A. E.). Es esencial que este
aceite para el invierno tenga un grado de congelacién muy bajo.

Limpieza del Recipiente de Aceite

Se recomienda limpiar bien el recipiente de aceite, quitandole
todo el aceite viejo después que el automoédvil nuevo haya corrido
los primeros ochocientos kilémetros (500 millas). La limpieza de
este recipiente debe repetirse después de cada ochocientos kil6-
metros. El aceite debe calentarse un poco antes de agotarlo del
recipiente.
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Lubricacion del Diferencial

A la vuelta de cada 8000 km. (5000 millas) debe agotarse el
lubricante del diferencial y lavarse muy bien su caja con
petréleo. Echesele ahora lubricante nuevo hasta que éste llegue
al nivel del orificio de lubricante en la caja. En el camién, el
lubricante en el diferencial debe conservarse al nivel de la
abertura del tap6én en todo momento.

Lubricacion del Cambio de Marcha

A la vuelta de cada ocho mil kilémetros debe agotarse el
lubricante del cambio de marcha, para lo cual se quita el
tapén de agotamiento que hay al fondo de la caja del cambio
de marcha. El interior de la caja deberd entonces limpiarse
bien con petréleo. Llénese después la caja con lubricante de
engranaje nuevo y fresco.

El lubricante nuevo se echa en la caja del cambio de marcha
por el orificio que ella tiene en el lado derecho. Echese suficiente
lubricante hasta que éste llegue al nivel del orificio.

Lubricacion del Cojinete del Embrague

El cojinete de guia del embrague, al frente del embrague,
esta bien provisto de grasa, cuando el automévil sale de fabrica,
y no hay necesidad de lubricar este cojinete sino hasta el
momento en que se desmonte el embrague. Cuando se desmonte
el embrague, rellénese este cojinete con grasa de buena calidad.

A la vuelta de cada 3200 kilébmetros (2000 millas) lubriquese
bien el cojinete del desembrague. Esto se hace quitando la
placa manual y girando el cojinete hasta que su lubricador
quede mirando hacia arriba. Lubriquese este cojinete empleando
un inyector de grasa de alta presion.

ADVERTENCIA: El embrague de disco de funcionamiento
en seco nunca debe ser lubricado.

Engrase del Automovil

Para introducir en debida forma el lubricante a todos los
6rganos provisto de conexiones cénicas, se emplea un inyector
de alta presiéon. Mediante este sistema, el lubricante puede
introducirse bajo una presién de 2000 libras o mas, por pulgada
cuadrada. De esta manera se asegura un engrase completo y
mucho mas seguro y efectivo que mediante cualquier otro método.

En la dotacién de herramientas se comprende un inyector
de compresién. Gracias a este aparato, el lubricante puede
introducirse en todas las piezas provistas de conexiones cénicas.

Para Llenar el Inyector de Compresidon

Quitense la tapa superior y grupo del émbolo (véase Fig. 7).
Llénese el cilindro con lubricante. Oprimase bien el lubricante.
Para evitar la formacién de burbujas, golpéese el pitén o
surtidor levemente contra el banco, mientras se esta llenando
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el cilindro. Para evitar que el lubricante recule y venga a
ensuciar las manos, LLENESE EL CILINDRO UNICA-
MENTE HASTA LA PARTE SUPERIOR DEL LETRERO
QUE HAY AFUERA DEL CILINDRO.

Funcionamiento del Inyector de Compresion

Cuando el inyector se empuja contra la conexién cénica, el
émbolo avanza, introduciendo el lubricante, a través de la
conexién, en el cojinete, bajo una gran presion.

Cuando se suelta la presién
sobre el mango, el cilindro debe
sujetarse con una mano y conla
otra empujar el mango hacia
atras. De esta manera se carga
el inyector quedando listo para
lanzar una nueva carga de
lubricante al empujarse su man-
go hacia adelante.

Lubricacion del Generador

T e Los cojinetes del generador se
lubrican a través de un pequefio
orificio de aceite que hay en
ambos extremos del generador.
El orificio de aceite delantero
esta protegido por una tapita
El orificio de aceite trasero lleva
un casquillo pequefio. Dos o
tres gotas de aceite en el orificio
delantero, después de cada 1600
km. (1000 millas) es suficiente
Punta del émbolo para la lubricacién del cojinete
Db AT delantero del generador. Para

Embolo de corcho

Cilindro

el cojinete trasero, llénese la
Vilvula estérica taza de aceite después de cada
Surtidor 3200 km. (2000 millas). No se

ponga mas de la indicada canti-
dad de aceite en estos orificios,
pues al echar demasiado, se

Figura 7 s
Inyector de Lubricante presenta la pos1b111dad de que
de Compresion e! lubricante se introduzca en

las escobillas y afecte asi el funcionamiento del generador.

Lubricacion del Distribuidor

El distribuidor debe conservarse siempre bien limpio y acei-
tado. Echese aceite en el lubricador, que hay en un lado del
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18 FORD MODELO A

distribuidor, a la vuelta de cada 800 km. (500 millas). Agréguese
suficiente aceite hasta que éste llegue al nivel del lubricador.
Después de cada 3200 km. (2000 millas) quitese la tapa del
distribuidor limpiense las puntas de la leva y apliqueseles una
leve capa de vaselina.

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL FORD

Enfriamiento del Motor

El motor Ford se enfria mediante circulacién de agua a
través de las canalizaciones en los cilindros, que pasan alrededor
de las camaras de explosién y de los asientos de las valvulas.
El agua circula mediante accién termosifénica, acelerandose
su paso con una bomba centrifuga de agua instalada en la
parte delantera de la culata de cilindros. Esta bomba aspira
el agua calentada del motor, trayéndola al depésito superior
del radiador, donde se enfria al bajar por la tuberia al depésito
inferior. El radiador se mantiene enfriado por el ventilador, el
cual se halla detras del radiador. En esta posicién, el ventilador
aspira una corriente de aire que pasa alrededor de la tuberia
del radiador.

.Para e\{itar el recalentamiento, manténgase el radiador
siempre bien lleno de agua. El radiador tiene cabida para
11,35 litros (3 galones).

Ajuste de la Correa del Ventilador

El ventilador y la bomba de agua funcionan en un mismo
arbol. Este arbol recibe rotacién por una correa triangular de
caucho. La correa se ajusta a
debida tensién en la fabrica
y esteajusteno debe alterarse,
salvo en el caso de resbala-
miento. El ajuste de la tension
se efectia con facilidad. Se
afloja el tornillo del soporte
del generador al motor y se
mueve ahora el generador
hacia afuera. La correa no
debe apretarse demasiado,
sino lo suficiente para que no
resbale.

—

Figura 9
Tuerca de Empaquetadura Modo de Apretar la Tuerca de
de la Bomba de Agua Empaquetadura del Arbol

Bomb
Se usa una empaquetadura de la Bomba de Agua

con el objeto de formar una conexién hermética al agua alrededor




Distribuidor

Conectores de bujias de.

encendido
Culata de los cilindros i
Empaquetadura de la
culata de los cilindros

Miltiple de escape
Mdltiple de admision

Bujia de encendido
Ventilador

Tapa del tubo de aceite

Interruptor automatico
del generador
Polea del generador

Tapa delantera de los
cilindros

Generador
Pasador de distribucién
Empaquetadura del reci-

. piente de aceite
Trinquete del ciguefial

Correa del ventilador
Polea del ciguenal
Cubierta del volante
del motor % .
Perno del soporte del Recipiente de aceite

generador

Figura 10
Vista Delantera del Motor
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del arbol de la bomba de agua. Al producirse un escape,
lubriquese, en primer lugar, el cojinete de la bomba de agua y
luego apriétese la tuerca de empaquetadura. Para esto se emplea
un destornillador, como se ve en la Fig. 9. La tuerca no debe
apretarse sino lo suficiente para evitar el escape de agua.

Limpieza del Radiador

Todo el sistema de enfriamiento debe limpiarse muy bien
de vez en cuando. Para ésto, 4brase el grifo de agotamiento
que hay debajo del tubo de conexién de salida del radiador e
insértese una manguera en el gollete superior del radiador.
Déjese que la corriente de agua limpia circule por el sistema un
cuarto de hora, hasta que el agua salga limpia.

Cuidado del Radiador en el Invierno

Cuando hace mucho frio, es necesario emplear una solucién
incongelable en el sistema de circulacién, para evitar que el
agua se hiele y reviente la tuberia del radiador.

Téngase muy presente que la continua evaporacién debilita
las soluciones incongelables. Por esta razén recomendamos
ensayar estas soluciones a menudo durante el tiempo muy frio.

El interesado puede obtener una buena solucién incongelable
de cualquier representante autorizado del Ford, incluyendo
instrucciones precisas acerca de las mezclas que se necesitan
para aguantar diversos grados de baja tamperatura.

Como las soluciones incongelables contienen ordinariamente
alcohol, téngase mucho cuidado de no derramarlas, al momento
de echarlas en el radiador, para evitar asi todo dafio al acabado
de piroxilina que llevan las carrocerias de los automéviles Ford.
Después de llenar el radiador, apriétese muy bien su tapa.
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SISTEMA DEL COMBUSTIBLE

Deposito de Gasolina en el Cubretablero

La gasolina se lleva en un depésito con cabida para 41,63
litros (11 galones) que esta soldado, formando parte integrante
del cubretablero del automévil. De este depdsito, la gasolina
desciende por la fuerza de gravedad al carburador, donde se
mezcla con aire. En la forma de gas, la mezcla es introducida en
los cilindros por la accién aspirante producida por los émbolos.

Sobre el tablero, mirando hacia el motor, hay un receptaculo
de sedimento, donde se acumula el agua y otras substancias
extrafias que hubieran en el depésito. Este receptaculo debe
limpiarse de vez en cuando, para evitar que estas substancias
extrafias pasen al carburador.

El Carburador

La cantidad de gasolina que entra en el carburador se regula
por el flotador. El volumen de gas que entra en el multiple de
admisién se gobierna abriendo o cerrando la manecilla del gas,
segun la velocidad que se desee. Como todos los ajustes del
carburador son fijos, exceptuando la valvula de aguja y el
ajuste para la velocidad baja, lo Unico que puede afectar su
funcionamiento es la presencia de agua o substancias extrafias
dentro del mismo aparato. Una limpieza completa, de vez en
cuando, evitara todo desarreglo. Para limpiar el carburador,
quitesele en primer lugar, la malla filtradora o colador. Lim-
piese muy bien la malla, lavandola con gasolina. La malla
puede quitarse con facilidad levantando el tapén (véase Fig.
12). Después de limpiado el carburador, asegurese de que la
malla quede bien instalada. Bueno es también quitar, de vez
en cuando, el tapén de latén que hay en el fondo del carburador,
y dejar que este ultimo gotee durante algunos segundos.

Regulacion de la Mezcla de Gasolina

Para una marcha econdémica, redizcase la cantidad de
gasolina en la mezcla girando la varilla reguladora lo mas que
se pueda hacia la derecha, pero sin reducir la velocidad del
motor. Esto se recomienda muy en particular para los viajes
largos, que permiten, gracias a favorables condiciones de
carreteras, sostener una buena velocidad durante la mayor
parte del trayecto. Esta ventajosa disposiciébn explica por
qué los buenos conductores obtienen un recorrido tan notable
del combustible. El girar el ajuste del carburador demasiado
a la izquierda produce una mezcla muy rica en gasolina. Seme-
jante mezcla debe emplearse nicamente para el arranque y




Indicador de gasolina
Tapa del gollete del depdsito de gasolina

Malla del gollete del depdsito de gasolina
Flotador del indicador de gasolina

Varilla reguladora del carburador

Vilvula de gasolina

Tubo del depdsito de gasolina al receptaculo
de sedimento

Receptaculo de sedimento

Resorte de retraccion de la varillareguladora
del carburadot

Tubo del receptaculo de sedimento al
carburador

Tornillo de detén de la mariposa del gas—

Tubo miiltiple de admision
Cimara de explosion
Tubo miultiple de escape
Abrazadera de tubo miiltiple
Mariposa del gas del carburador
Ajustador de la aguja del
carburador
Palanquita de la mariposa
del aire del carburador
Entrada de aire
Carburador

Aguja reguladora de baja
velocidad del carburador
Aguja reguladora del carburador
Aguja de entrada del carburador
Flotador del carburador
Colador del carburador

Figura 11
Sistema del Combustible
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para recalentar el motor. La mezcla demasiado fuerte produce
mucho hollin o carbén, recalienta demasiado el motor y derrocha
valioso combustible.

Ajuste del Carburador

El método de regular el carburador para la marcha bajo con-
diciones ordinarias consiste en girar su varilla reguladora hacia
la derecha, hasta que la aguja toque su asiento, y luego girar
esta misma varilla no més de un cuarto de vuelta hacia la
izquierda. Algunos conductores siguen la costumbre de cerrar
del todo esta varilla reguladora durante los viajes largos.

Ajuste para la Baja Velocidad

Mientras el motor estid recalentado, retirdense completa-
mente las manecillas del encendido y del gas. Desenganchese
la varilla de la mariposa del gas en el carburador. Ajustese
el tornillo regulador de la mariposa del gas de modo que el
motor pueda funcionar a una velocidad suficiente para evitar
su parada. Luego, girese el tornillo regulador de la velocidad
baja, subiéndolo o bajandolo, hasta que el motor funcione
uniformemente, sin cambios o trepidaciones. Atornillese ahora
lentamente el tornillo regulador de la mariposa del gas, hasta
que el motor adquiera una leve velocidad adicional. Conéctese
la varilla de la mariposa al carburador.

No debe esperarse que un motor que es demasiado duro
para oscilar en compresién, cuando se para, pueda funcionar
bien suave a muy baja velocidad.
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SISTEMA ELECTRICO

El sistema eléctrico comprende el equipo siguiente:

Acumulador Bujias de encendido
Generador Amperimetro
Motor de arranque Bocina

Distribuidor Lamparas

Bobina de encendido

Encendido del Motor

La corriente para encender la mezcla de gas en los cilindros
proviene del acumulador. La bobina de encendido transforma
la corriente de baja tensién en corriente de alta tensién de
suficiente voltaje para saltar entre las puntas de las bujias
de encendido. Las puntas del ruptor del distribuidor inter-
rumpen el paso de corriente de baja tensién a intervalos regulares,
mientras el rotor del distribuidor distribuye la corriente de alta
tensién a cada bujia de encendido en un orden de encendido
adecuado.

Ajuste de las Puntas de Contacto del Ruptor

La distancia entre las puntas del ruptor es de .018 a .022 de
pulgada. Esta distancia debe rectificarse, de vez en cuando,
para tener la seguridad de que esté correctamente ajustada.

Cuando las puntas estan picadas o quemadas, deben pulirse
bien con una piedra de aceite. Nunca debe usarse una lima.

Para ajustar las puntas, procédase de la manera siguiente:

Quitese la tapa del distribuidor y luego el rotor y el cuerpo.

Girese lentamente el cigiiefial con la ayuda de la manivela,
hasta que el brazo del ruptor quede sobre una de las cuatro
puntas proyectadas de la leva, mientras las puntas del ruptor
estén completamente separadas o abiertas.

Afl6jese el tornillo de cierre y girese el tornillo de contacto
hasta que la distancia quede entre .018 y .022 de pulgada. Para
medir exactamente esta distancia empléese una laminita
calibradora.

Obtenido el ajuste correcto, apriétese el tornillo de cierre.
Después de apretado el tornillo de cierre, verifiquese nuevamente
la distancia o intersticio, para estar seguro de que el ajuste
no se haya alterado al momento de apretar el tornillo de cierre.

Reinstalense ahora el cuerpo, el rotor y la tapa del distribuidor.

Distribucién del Encendido

Como la chispa eléctrica debe producirse al final del golpe o
carrera de compresién, la distribucién debe verificarse empe-
zando desde este punto. Paraaveriguar la carrera de compresion
y fijar correctamente la produccién de la chispa, se procede de
la manera siguiente:
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Retardese del todo la manecilla del encendido.
Verifiquese la distancia entre las puntas de contacto del
ruptor, y ajlstese esta distancia, si es necesario, siguiendo
las instrucciones dadas.

Destornillese el pasador de distribucién en la cubierta de
la caja de los engranajes e insértese el extremo opuesto del
pasador en la abertura.

Con la manivela de arranque, girese el cigiiefial lenta-
mente y al mismo tiempo oprimase con firmeza el pasador
de distribucién. Cuando el émbolo llegue al final de su
carrera de compresién, el pasador se correrda adentro de
un receptaculo en el engranaje del arbol de levas.
Mientras el pasador esta en esta posicién, quitese la tapa
del distribuidor y levantense el rotor y el cuerpo del
distribuidor.

Afléjese el tornillo de cierre de la leva hasta que pueda
girarse la leva. _
Reinstéalese el rotor y girese hasta que el brazo del mismo

quede opuesto a la punta de contacto No. 1 en la cabeza

del distribuidor.

Quitese el rotor de la leva y girese levemente la leva de
derecha a izquierda, hasta que las puntas de contacto del
ruptor se separen completamente; ahora, girese lenta-
mente la leva de izquierda a derecha, hasta que las puntas
de contacto acaben de cerrarse o juntarse. A continuacion,
ciérrese la leva, apretando el tornillo de cierre de la leva.
Este método evita toda reaccién en el eje del distribuidor
susceptible de afectar a la distribucién del encendido.

Taornlllo de cierre del contacto

Electrodo largo
Brazo del ruptor
Electrodo corto

Tornillo de contacto 1 | [ f::f: ek iuptor

Electrodo corto
Tornillo de leva

Puntas de contacto
Electrodo largo

Figura 13
Vista Superior del Distribuidor
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R 7e Antes de reinstalar el rotor y la tapa del distribuidor,
verifiquese con cuidado la distribucién del encendido. Esto se
hace de la menera siguiente:

Quitese el pasador de distribucién de la concavidad del en-
; granaje de distribucién. Apliquese el interruptor del encendido.
Insértese nuevamente elpasador de distribucién en la abertura
o ‘de la tapa de los engranajes. Mientras el cigiiefial se esta
i girando con la manivela, oprimase el pasador de-distribucién.
: De estar correcta la distribucién, tan pronto como el pasador
: " se sienta en la concavidad, se producira chispa entre las puntas
de contacto del ruptor. En caso de no ocurrir chispa, quiere
decir .que se ha cometido un error, el cual ha de buscarse y
corregirse, de modo que se produzca la chispa tan pronto como
se inserte el pasador, como ya lo hemos dicho.

Cuando la distribucién quede correctamente establecida,
desconéctese el encendido, mediante el interruptor, y coléauense
en sus respectivos sitios, el rotor y la tapa del distribuidor.
Quitese el pasador de distribucion de la concavidad en el
engranaje de distribucion y atornillese este pasador firme-
r mente en la tapa de la caja de los engranajes de distribucién.

i A

- mm e

Tapa
Resorte del rotor
Escobilla. Tornillo de 1a leva

Rotor— Brazo del rotor
Leva
FElectrodos Electrodos |,
¥ *
|
Cuerpo
/ Abrazadera de tapa
Brazo para retardar
| el encendid Condensador

Manguito del arbol
de la leva

Lubrlcador——\

Figura 14
' - Vista Lateral del Distribuidor
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El Acumulador Ford

El sistema de arranque Ford emplea un acumulador de seis
voltios, 80 amperios hora y 13 placas. Este acumulador ha sido
proyectado y se construye en la fabrica Ford especialmente para
satisfacer los requisitos del automoévil Ford.

Adicién de Agua al Acumulador

Recomendamos que a la vuelta de cada dos semanas se
verifique la cantidad de electrolito que hay en el acumulador,
para ver si esta al nivel debido. La solucién o electrolito debe
mantenerse al nivel del fondo del tubo de alimentaciéon. De
hallarse abajo de este punto, échesele agua destilada hasta que
el electrolito suba al nivel indicado. El agua por emplearse en
el acumulador debe guardarse en algin recipiente muy limpio
y cerrado, de vidrio, loza, caucho o plomo. En tiempo frio,
échese el agua al acumulador inmediatamente antes de arrancar
el motor, para que el liquido tenga asi la oportunidad de mez-
clarse bien con el electrolito, sin quedar expuesto a congelarse.
Hay acceso inmediato al acumulador levantando una pequeina
placa en la tabla del piso, al frente del asiento del conductor.
Para quitar el acumulador del automodvil, es necesario levantar
primeramente las tablas del piso. Al reinstalar el acumulador
en el autombévil, asegirese de que el borne POSITIVO
quede a tierra mediante el bastidor, como lo mostramos
en la Fig. 16.
Cuidado que Exigen los Taponesde Llenary las Conexiones

Consérvense siempre bien apretados los tapones de llenar y
las conexiones del acumulador y manténgase bien limpia la
parte superior del aparato. El limpiar el acumulador con un
trapo saturado con amoniaco neutraliza el efecto de toda solu-
cién que pudiera haber sobre su superficie. Una capa de vaselina
es muy buena para protejer los bornes contra el enmohecimi-
ento. De suma importancia es mantener el acumulador siempre
bien sujeto en sus sostenes. Cuando las abrazaderas estan
sueltas, el acumulador tendra movimiento dentro de su caja y
de esto resultara aflojamiento de sus conexiones, rotura de
sus elementos y otros desarreglos. Cuando haya necesidad de
reparacién, lo mismo que cuando vaya a guardarse el automovil
durante el invierno, llévese el acumulador a un representante
autorizado del Ford para su arreglo o almacenaje. Nunca debe
dejarse el acumulador en manos inexpertas.

El Generador

El generador esta instalado en el lado izquierdo del motor.
Durante los meses de invierno, en las regiones donde predominan
temperaturas bajas, el régimen de carga debe ajustarse a 10
amperios. En el verano, este régimen debe bajarse a 6 amperios.
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El régimen puede aumentarse 0O disminuirse, por supuesto,
para satisfacer los requisitos individuales. Por ejemplo, el
duefio que durante el dia hace viajes muy largos, puede muy
bien disminuir el régimen de carga mucho mas todavia. Por el
contrario, el duefio que hace muchas paradas, puede aumentar
el régimen normal de carga, para evitar que el acumulador se
le descargue.
Para Aumentar o Disminuir el Régimen de Carga

Para aumentar o disminuir el régimen de carga del generador,
quitese la tapa del generador y muévase la tercera escobilla.
Para aumentar el régimen de carga, muévase la tercera escobilla
en el sentido de la rotacién, y para disminuirlo, muévase esta
escobilla en sentido contrario a la rotacién. El rendimiento del
generador estd acusado por el amperimetro, €l cual se halla
sobre el panel de los instrumentos.

El Motor de Arranque

El motor de arranque esta instalado en el lado izquierdo del
motor. No exige atencién afuera de ver que su conexion de
cable esté limpia y bien apretada.
La Bobina de Encendido

La bobina de encendido, montada sobre el tablero, recibe
la corriente de baja tensién del acumulador y la transforma en
corriente de alta tension, que es la que se necesita para producir la
chispa en la bujia de encendido. De vez en cuando examinense las
conexiones de alambres en la bobina, en el distribuidor y en las
bujias de encendido, para ver que estén limpias y bien apretadas.

Las Bujias de Encendido

Las bujias de encendido sirven para aplicar la chispa eléctrica
que se requiere para encender la carga de gas en el cilindro. El
arranque dificil o la falta de explosién del motor resulta a menu-
do de bujias sucias o de incorrecta distancia entre los electrodos
de las bujias. Consérvense las bujias siempre bien limpias y con
distancia ajustada .035 de pulgada.

Nada se gana experimentando con bujias de diversas marcas
comerciales. Las bujias que se instalan en el Ford en la misma

fabrica son las mas adecuadas a los requisitos del motor Ford.

El Amperimetro

El amperimetro se halla sobre el tablero de instrumentos.
Acusa “carga’’ cuando el generador esta cargando el acumulador
y acusa ‘“‘descarga’ cuando las luces estan prendidas y €l motor
funcionando a méas o menos 16 Km. (10 millas) por hora. Si
mientras el motor esta corriendo a mas de 24 Km. (15 millas)
por hora, el amperimetro deja de acusar “carga’, véase un
representante autorizado del Ford, para que éste averigue a qué
se debe la irregularidad.
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Funcionamiento de las Luces

El sistema de alumbrado se gobierna por la manecilla o mango
de su interruptor que se halla encima del volante de direccién.
Cuando el mango del interruptor estd apuntando directamente
hacia abajo, todas las luces estan apagadas. Girando el mango a
la primera posicién a la derecha de la neutral o central, los haces
de luz de los faroles delanteros se inclinan sobre el camino,
suministrando la luz que se necesita para la circulacién en la
ciudad. Girando el mango a la segunda posicién a la derecha de
la central, los faroles delanteros producen una luz abundante y
clara para el trafico en los caminos del campo. Girando el mango
hasta el extremo de la izquierda, se encienden las lamparitas de
estacionamiento.

Bombillas de Repuesto

Al reponer bombillas quemadas o desgastadas, asegtirese de
que las nuevas bombillas sean Ford legitimas, pues con las imi-
taciones ordinarias del mercado no se obtienen resultados
satisfactorios. Las bombillas Ford legitimas llevan la marca
FORD estampada en la base. Las bombillas legitimas dan la
seguridad de poder satisfacer todos los requisitos de alumbrado.

Requisitos de los Faroles Delanteros

Cuando el automdvil se entrega al duefio, lleva sus faroles
delanteros debidamente enfocados y alineados, para satisfacer
cualquier ordenanza o reglamento local. Si por cualquier ac-
cidente se desalinearan los faroles, sera entronces indispensable
el alinearlos y enfocarlos de nuevo. Los representantes atitoriza-
dos del Ford estan muy bien preparados para este trabajo.

Enfoque y Ajuste de los Faroles Delanteros

Para alinear y enfocar los faroles delanteros, el automévil
debe pararse sobre un piso bien a nivel, al frente de una pared
o de una cortina blanca, a 7,62 m. (25 pies) de distancia desde el
frente de los faroles delanteros. Esta pared debe estar en un
lugar oscuro o protegido contra toda luz directa, para que los
puntos luminosos proyectados por los faroles delanteros pueden
verse con toda claridad. La pared debe marcarse con lineas
negras, como lo mostramos en las figuras 18 y 19. En la figura 20
anotamos la manera de marcar la pared.

Enfoque

1. El lente debe instalarse en la puerta con la palabra “Top”’
hacia arriba de la puerta, con todas las letras legibles correcta-
mente desde el frente.

2. Préndase el haz de luz superior.
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3. Enféquese por medio del tornillo al respaldo de los faroles.
Enféquese primero un farol y después el otro, ajustando el
filamento del bombillo en el punto central de enfoque del
reflector, para obtener un punto eliptico prolongado de luz
fuerte sobre la pared, con su linea central en sentido horizontal
(véase la figura 18). Al enfocar, ajistese el bombillo hasta que
se obtenga un punto luminoso bien definido, sobre todo en la
parte superior.

Figura 18 Figura 19
Farol Delantero de la Ambos Faroles Delanteros
Izquierda bien Enfocado bien Enfocados y
y Alineado Alineados

Cuando los faroles delanteros estan bien dispuestos en lo
tocante al filamento de luz brillante, el filamento corres-
pondiente a la luz moderada quedard automaticamente en
posicion correcta.

No hay necesidad de ajustar el pequefio bombillo de la
lamparita de estacionamiento.

Alineacion

1. Para la alineacién de los faroles delanteros, muévanse
éstos, después de aflojar un poco la tuerca que hay al fondo del
sostén.

2. La parte superior de los puntos luminosos sobre la pared a
7,62 m. (25 pies) de distancia, deben quedar en una linea a 991
mm. (3914 pulgadas)—y para los modelos de 1928 y 1929, en
una linea a 940 mm. (37 pulgadas)—sobre el nivel del piso en
que estd parado el automoévil. (Véase la figura 20.) Con los
puntos luminosos del automévil vacio colocados a esa altura,
los faroles delanteros responderan a los reglamentos municipales



36 FORD MODLELO A

de la mayor parte de las ciudades, tan pronto como el vehiculo
quede bajo el peso de los pasajeros.

3. El haz de luz de cada farol ha de proyectarse en linea
recta, es decir, los centros de los puntos luminosos elipticos
deben quedar separados 762 mm. (30”).

La alineacién correcta de los faroles delanteros puede verifi-
carse con facilidad trazando una linea horizontal sobre la pared
al frente del automévil, de modo que ella quede a 991 mm.
(3914 pulgadas) sobre el nivel del piso en que esta parado el
vehiculo, y luego trazando dos lineas verticales, cada una a 380
mm. (15 pulgadas) de distancia de la linea correspondiente al
centro del automoévil. La correcta alineacién del automévil, en
relacién con las marcas trazadas sobre la pared, puede asegurarse
empleando listones guiadores para un costado del vehiculo,
como se ve en el grababo. De no poderse clavar estos listones
en el piso, pintense entonces sobre éste las marcas guiadoras, y
de este modo se sabrd exactamente el punto de parada del
automovil.

MODELOS DE 1930 T Tk

MODELOS DE 1928-29 —ta,

Figura 20
Plano del Taller para el Enfoque y Alineacién de los Faroles Delanteros

L S
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Varilla para el gobierno del gas
Botén de bocina
Varilla para el gobierno

del encendido
N

Mango del interruptor del
_alumbrado

i

Manecilla del gas
Manecilla del
encendido

e 5 Cuadrante .
ornillo regulador del mecani ; - b
irecc_i(mgu] e de Volante de direccién ==
anguito regulador del tornillo sin . 2
fin del mecanismo de direccion Columna de direccién
Rodillo de cojinete de tornillo sin—
fin del mecanismo de direccion

Caja del mecanismo de direceidn

Tapon de la caja del mecanismo

de direccién

Tornillo sin fin del mecanismo de
direc

Taza
sin fi i

on .
e cojinete de tornillo
n

Alambre del interruptor de ia bocina

Tubo del mango del interruptor del alumbrado
Abrazadera de la columna de direccidn

Eje de direccién

Perno regulador de la tapa de la caja

del mecanismo de direccién
i Sector del tornillo sin fin
Tapa de la caja del mecanismo de

direccién

Alambres de] alum- Remache excentrico de la caja del

brado y de la bocina mecanismo de direccion
Interruptor del |« —Brazo de direccion

aiumbrado .
Placa lateral de la caja

del mecanismo

de direccién

Figura 21
Grupo del Mecanismo de Direccién
- .
Cuidado del Chasis

A la vuelta de unas pocas semanas es necesario repasar el eje
lones estan bien apretadas y debidamente aseguradas por sus
delantero y el eje trasero para ver si todas las tuercas y conex-
chavetas o pasadores. Las grapas de los muelles deben exa-
minarse con frecuencia para ver si estan bien apretadas.

Las Ruedas Delanteras

Levantense con gato las ruedas delanteras, de vez en cuando,
para verificar su buen funcionamiento y ver si giran con suavidad
y sin vaivén o demasiado juego libre. Para averiguar si tienen
demasiado juego libre, témese la rueda por el neumético y
muevasele con fuerza. No se confunda la soltura en los bujes
de los mufiones con el aflojamiento de los cojinetes de las
ruedas. Insértese un cincel de acero entre el mufién y el eje al
efectuar esta prueba y compénse el juego libre en este punto.
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Ajuste del Cojinete de Rueda Delantera

Cuando hay un juego excesivo en el cojinete, este puede
ajustarse de la manera siguiente: Quitese la rueda. Extraigase
la chaveta y apriétese la tuerca de ajuste hasta que el cubo
empiece a ponerse duro. Levantese ahora la tuerca de ajuste
una o dos muescas, hasta que el cubo pueda girar sin dificultad.
Antes de reinstalar la rueda, téngase muy presente el in-
sertar la chaveta en la tuerca de ajuste.

Cuidado de los Muelles

Los muelles deben lubricarse de vez en cuando con aceite o
con grafita. Esto los restaurara a su flexibilidad primitiva y
mejorara también notablemente la marcha del vehiculo.

RUEDAS DE RAYOS DE ACERO Y NEUMATICOS

Linea guiadora roja sobre
» 1a cublerta del neumatico
Brida de la llanta metéllca
Brida de la llanta metdllca

Cavlidad de la llanta metélica

Aslento angosto para la pestafia
: Banda o tira de la llanta metdlica

Figura 23
Vista Seccional del Neumatico y Llanta Metalica

Ruedas de Rayos de Acero Ford

Para desmontar las ruedas de rayos de acero Ford, levantese
el automoévil por el lado que corresponda, y quitense ahora las
cinco tuercas de los pernos del cubo. La rueda puede ahora
quitarse facilmente. Al reinstalar la rueda, apriétese la tuerca
de cada perno de cubo, sélo un poco al principio. Después de
colocadas todas las tuercas, apriétense bien, siguiendo un orden
sucesivo. De no quedar uniformemente apretadas las tuercas,
la rueda no correra con debida alineacion.
Para Desmontar Neumaticos de las Ruedas de Rayos de
Acero Ford (Llantas de Centro Caido)

Quitense la tapita de la valvula y la contratuerca y coléquese
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Figura 24

Montaje del Neumatico en la Llanta
Metalica

la rueda de manera que la
valvula queda arriba. Quitese
todo el aire de la camara de
aire. Empujese hacia arriba
el vastago de la valvula,
metiéndolo en el neumaético.
Apretandola por ambos lados,
empezando en la valvula, jan-
tese lo méas que se pueda la
cubierta del neumatico y em-
pujesele hacia adentro de la
cavidad de la llanta metalica,
en una extensién de 30 cm.
mas o menos, a cada lado del
vastago de la valvula. Insér-
tese el hierro de neumatico
debajo de ambas pestanas al
frentedelavalvulayempujese

ahora el neumatico hasta que salga por encima de la llanta. El
resto del neumatico puede ahora quitarse de la llanta metélica

con las manos.

Para montar Neumaticos en las Ruedas de Rayos de Acero

Ford (Llantas de Centro Caido)

Inflese la camara de aire hasta que se presente un poco re-
dondeada e insértese en la cubierta. Cuando la cubierta esta
marcada con un punto rojo sobre la linea guiadora roja, la
camara de aire debe entonces colocarse en la cubierta de manera
que el vastago de su valvula quede coincidiendo con este punto

rojo. (Advertencia: Nunca
debe emplearse una tira de
neumatico al montar neuma-
ticos en las ruedas de rayos
de acero Ford.) Con la rueda
colocada de manera que el
agujero para el vastago de la
valvula se halle arriba, pén-
gase sobre la rueda la cubierta
con su camara de aire, inser-
tando el vastago de la valvula
en el agujero correspondiente
en la llanta. (Véase Fig.
24.) Apretandola con ambas
manos, empezando en la val-

vula, jantese lo mas que se
pueda la cubierta del neu-

Figura 25
Instalacién del Neumatico

el
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Figura 26

Centracion del Neumatico
en la Llanta Metalica

matico y empujese hacia
adentro de la cavidad de la
llanta metalica, haciendo
pasar el extremo inferior de la
cubierta por encima de la
brida. Para facilitar el trabajo
puede emplearse un hierro de
neumatico. (Véase Fig. 25.)
Stubase ahora el neumitico
(véase Fig. 26) hasta que
quede bien centrado en la
llanta metalica, con sus pes-
tanas bien sentadas en los
asientos correspondientes.
Inflese la camara de aire a no
mas de dos libras de presiény
muevase ahora la cubierta
hacia adelante y atras, para

que quede bien colocada, de acuerdo con la linea guiadora roja, la
‘cual debe coincidir con las bridas alrededor completo del neu-
matico. (Véase Fig. 27.) ADVERTENCIA: Con las ruedas de
rayos de acero Ford provistas de llantas metalicas de centro
caido, empléense unicamente cubiertas de neumatico con linea
roja indicadora. La linea roja de la cubierta debe quedar uni-
formemente arriba de la brida de la llanta metéalica. También
empléense con estas cubiertas, cimaras de aire marcadas
“for drop center rims,’” que quiere decir, ‘‘para llantas metalicas

de centro caido.”

Es de particular impor-
tancia que la linea roja quede
a una distancia uniforme de
la llanta metélica, por ambos
lados de la cubierta del neu-
matico, antes de inflar del
todo la camara de aire. Col6-
quese la tuerca en la valvula
e inflese a 35 libras. Apriétese
la tapita de la vavula. (Véase
Fig. 27). Gracias a las ruedas
de rayos de acero Ford, se
facilita mucho el cambio de
los neumaticos, con las ruedas
montadas en el eje o en el por-
taneumatico, resultando el
trabajo mas rapido que con la
rueda sobre el suelo.

Figura 27

Lalinearojasobrela cubierta del neumaitico
debe quedar a una distancia uniforme

alrededor de toda la llanta metilica
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Manténganse los Neumaticos Inflados a 35 Libras

Nunca se debe correr con los neumaticos parcialmente in-
flados, pues en este estado, las paredes laterales quedan muy
dobladas y sujetas a serio dafio. Consérvense los neumaticos
delanteros y traseros inflados a 35 libras y verifiquese su
presion una vez a la semana.

Nunca debe correrse con un neumatico desinflado, aun por
una pequefia distancia. El patinaje acorta también ia duracién
de los neumaticos. Evitese en lo posible el paralizar las ruedas
con los frenos—ningin neumatico puede aguantar la gran ten-
sién de ser arrastrado por el pavimento.

Evitese también el correr por los rieles de los tranvias ur-
banos y el chocar contra los cantos de veredas.

Para obtener un servicio maximo a un gasto minimo, exami-
nense los neumaticos de vez en cuando y reparense las pequeiias
aberturas, tapense los agujeros con cuidado para impedir que
la tierra el agua se metan entre la superficie de rodamiento de
caucho y la tela de la cubierta del neumatico, causando ampollas
o depbsitos de arenilla.

Cuidado de los Neumaticos al Guardarse el Automévil
Cuando el automévil no ha de usarse durante algtin tiempo,

Eje de actuacién del Cuna de ajuste del freno de pie

freno delantero Eje de ajuste del freno de pie

Perno de husillo Eslabofi de_conexidn del freno de mano
Eslaboii acedillado del freno de mano

Eje de ajuste del freno
Cufa de ajuste del freno
Eie del freno delantero
Resorte largo de retraccién

del freno
Forro del freno

Forro del freno de mano
Cinta del freno de mano
Placa soportante del freno de mano

Cinta del freno Palanca acodillada del esla-
ll;uoré ?lel (ii‘rcno dedmlapo Cinta del freno de pie
¥ t .
e S oo,
¢ cinta del freno Ciina de actuacién ciistzé del ft;'lcfx%dcilgc;:iee g Resorte de retraccién de la
Rodillo de la cinta del freno del freno delantero Leva del freno de pie cinta del freno de mano

Resorte corto de

Figura 28
Freno Delantero Freno Trasero
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se recomienda levantarlo mediante gatos, para librar los neu-
maticos de su pesada carga. Si le automévil ha de guardarse
durante varios meses, lo mejor sera entonces quitarle los neu-
maticos. Cubrande las cubiertas separadamente de las cAmaras
de aire y guardense en un lugar oscuro y que no esté expuesto a
temperaturas extremas. Quitese de los neumaAticos toda la
grasa o aceite que tuvieran, con gasolina.

FRENOS

El sistema de enfrenamiento comprende cuatro frenos de
extensién interior—uno en cada rueda—accionados por el
pedal de enfrenamiento y un freno de emergencia o estaciona-
miento, también de extensién, en cada rueda trasera. Este
sistema es el resultado del perfeccionamiento de los tambores
de doble freno que se emplean en las ruedas traseras.

Los cuatro frenos de servicio ordinario funcionan mediante
el pedal de enfrenamiento. Los dos frenos de emergencia acttan
mediante la palanca de enfrenamiento y son completamente
independientes de los cuatro frenos anteriores.

Ambos juegos de frenos funcionan mecanicamente. Son de
muy sencilla construccién. Aseguran en todo momento una
accidén positiva y eficaz.

Ajuste del Sistema de Frenos en las Cuatro Ruedas

Haganse todos los ajustes mientras los frenos estan frios.
Suéltese del todo la palanca de los frenos de emergencia.

Levantese la parte trasera del automévil lo suficiente para
permitir que las ruedas queden independientes del suelo.

Girense las cufias de ajuste en los dos frenos traseros, hasta
que éstos se sientan apretados. Suéltese ahora cada cufia dos o
tres muecas, o lo suficiente para que las ruedas puedan girar
sin sentirse apretadas.

Para asegurar una correcta compensacién, la misma persona
debe verificar la presién del freno girando la rueda.

Después de ajustar los frenos traseros, ajustense los frenos
delanteros de idéntica manera.

Cuando los ajustes se han hecho correctamente, los frenos
deben funcionar de la manera siguiente:

1. Los frenos traseros deben empezar a agarrar cuando el
pedal de enfrenamiento se haya bajado como 25 mm. (una
pulgada).

2. Bajando el pedal como 12 mm. (media pulgada) mas, los
frenos traseros deben apretarse, pero no cerrarse y los frenos
delanteros deben empezar a agarrar.

3. Bajando el pedal como 12 mm. (media pulgada) més
aun, los frenos deben paralizar las ruedas traseras y sujetar
bien las ruedas delanteras. Cuando los frenos estan debidamente
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ajustados, toda la accién descrita no requiere mas de la mitad
del movimiento total del pedal de enfrenamiento.

4. Cuando el pedal de enfrenamiento se oprime del todo,
las ruedas traseras deben cerrarse con toda firmeza y resbalar
por el suelo, mientras las ruedas delanteras deben dejar una
fuerte huella o impresién sobre el suelo.

Cuando mediante las cufias resulta imposible dar a los frenos
adicionales ajustes, es necesario entonces forrar de nuevo los
frenos. Cuando ésto se haga necesario, recomendamos que el
automoévil se lleve al representante autorizado de la Ford,
quien tiene todo el equipo moderno que se requiere para la
reforradura de frenos.

Frenos Accionados por Palanca

Estos frenos exigen muy poca atencién, desde el punto de
vista de su conservaciéon mecéanica. Con un cuidado racional,
duran en buen estado durante tiempo indefinido.

Brazo de amortiguador Amortignador— Tubo de unién de amort:guador—
- o Tapén de union de amortiguador
Brazo de amomg .

Tapén de uu:on%
de amortiguador-

Tubo de unién
de amortignador—

Retencion de
© grasa de
@nortnguado

“Unién de !uz i
~Tapon de h&

Unlon de lubricador de a t1guad0r
‘Retencién de grasa deﬁmmnguador

Figura 29
Amortiguador Delantero Amortiguador Trasero

AMORTIGUADORES

Los amortiguadores Ford hidraulicos de doble accién funcio-
nan enteramente sobre el principio de la resistencia hidraulica.
La glicerina es forzada de una camara a la otra por el movimi-
ento del brazo de palanca. La camara de operaciéon se mantiene
automaticamente llena por la glicerina que hay en el depésito.

Ajuste:

Girando el extremo cuadrado de la valvula de aguja (véase
la Fig. 29), se cambia el ajuste. La resistencia aumenta cuando
la aguja se atornilla, y desminuye cuando se levanta o des-
tornilla.
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El ajuste corriente para los amortiguadores durante el tiempo
caluroso o verano, se efectia como sigue: Atornillese la valvula
de aguja hasta que llegue a su asiento, luego levantesele como
14 de vuelta. Para los amortiguadores delanteros, levantese la
aguja 34 de vuelta.

Para tiempo frio, la valvula de aguja de los amortiguadores
traseros debe meterse hasta que toque su asiento y luego
levantarse de 14 a 4 de vuelta. Para los amortiguadores delan-
teros, la valvula de aguja debe levantarse de %4 a 34 de vuelta.
Un leve movimiento de la valvula de aguja en cualquier sentido,
introduce una gran diferencia en la accién de estos amorti-
guadores.

Estos ajustes son, por supuesto, aproximados y pueden
alterarse con facilidad para satisfacer la preferencia personal
del duefio y las condiciones de servicio bajo las cuales funciona
el automoévil. Por ejemplo, el duefio que corre a alta velocidad
por caminos escabrosos, necesita una mayor resistencia en los
amortiguadores que el duefio que corre a moderada velocidad
por caminos bien pavimentados.

Cuidado

El tnico cuidado que exigen los amortiguadores es renovar el
liquido en su depédsito y lubricar sus conexiones. A la vuelta de
cada 8000 a 16.000 kilémetros (5000 a 10000 millas) destapese
el deposito y llénesele de nuevo con liquido adecuado. Los
representantes del Ford estan bien preparados para rendir este
servicio.

Lubricacién de las Conexiones de los Amortiguadores

La unién esférica misma forma parte integrante del brazo del
amortiguador. Estd cementada y esmerilada. Los asientos de
la unién esférica estan en los eslabones de conexién del aparato
y deben lubricarse con un inyector de compresién a la vuelta
de cada 800 kilémetros (500 millas).

Para obtener una comodidad méaxima de marcha, es necesario
que los colgantes de los muelles funcionen bien en los bujes y se
conserven bien engrasados.

VELOCIMETRO

El velocimetro del Ford indica la velocidad y registra la
distancia recorrida por el vehiculo. Sirve muy bien para seguir
el programa exacto de la lubricacion que exige todo el vehiculo.

Lubricacién

El arbol flexible debe lubricarse a la vuelta de cada 8000
kilémetros (5000 millas). Téngase cuidado para no doblar este
arbol en un radio menor de 177 mm. (7").

Para un servicio maximo recomendamos limpiar el veloci-
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metro a la vuelta de cada 16,000 kilémetros (10,000 millas).
Al mismo tiempo puede lubricarse y recalibrarse. Cuando haya
necesidad de todo esto, llévese el automévil a un representate
autorizado del Ford.

Todos los velocimetros salen sellados de nuestra fabrica. Bajo
ninguna circunstancia debe romperse este sello. Nunca debe el
duefio tratar de hacer el mismo las reparaciones.

CONSERVACION

Manera Adecuada de Lavar el Automévil

Siempre empléese agua fria o agua tibia—nunca agua caliente.
Al emplearse una manguera, no se aplique el agua bajo toda
la fuerza. Esto tiene el efecto de incrustar la tierra en el acabado.
Después de quitar el barro y otras suciedades con el agua,
empléese una esponja y limpiese la carroceria y el chasis con
una solucion de agua y jabén de aceite de linaza. Enjuiguese
con agua limpia fria; frétese o ptlase la carroceria con una
gamuza humedecida con agua. Puede emplearse un pulimento
de carroceria de buena calidad para dar brillo al acabado. La
grasa en el chasis puede quitarse con una esponga empapada
en gasolina. Las piezas niqueladas pueden lustrarse con un
buen pulimento de niquel. De los representantes autorizados
del Ford puede comprarse un excelente lustre de carroceria
o de niquel.

En caso de que la carroceria u otra parte del automévil
acabada con pintura de piroxilina quedase salpicada con alqui-
tran u otras substancias del camino, las manchas podran
quitarse con una solucién de 2/3 de gasolina y 1/3 de aceite.

Apliquese la mezcla anotada con un trapo limpio, y em-
pleando un dedo, frétese suavemente la mancha hasta que
desaparezca. La mancha quitada debe en seguida lavarse con
agua limpia.

Cuidado de la Capota

Al bajar la capota, téngase cuidado de doblarla bien, a fin
de que la tela no quede arrugada o apretada entre los separa-
dores de los arcos, pues de lo contrario, la frotacién la rompera
muy pronto. La aplicacién de aderezo Ford mejora mucho el
aspecto de una capota vieja.

Almacenaje del Automévil

Quitese toda el agua del radiador y échese como un litro de
soluci6n incongelable para evitar la congelacién de todo liquido
que pudiera haber quedado en el sistema. Quitese también
toda la gasolina. Saquese el aceite viejo del receptaculo y
€échese en éste como 3,5 litros (un galén) de aceite nuevo. Girese
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el cigiliefial durante un rato, lo suficiente para que todos los
6rganos del motor se cubran de aceite. Desméntense los neu-
maticos y guardense. (Véase el parrafo sobre “Cuidado de los
Neumaticos al Guardarse el Automévil,” pagina 42.) Lavese
el automévil y de ser posible, clbrase la carroceria con una
funda de muselina para proteger su acabado.

CAMION FORD MODELO AA DE 14 TONELADA

Instrucciones Generales

El cuidado y las instrucciones 1 RA. 3RA.
generales correspondientes al auto-
mévil se aplican igualmente al g
camién, con la excepcién de que un -

camién nuevo no debe correrse a
una velocidad mayor de 32 a 40 : i
kilébmetros (20 a 25 millas) por hora : :
durante los primeros 800 km. (500 i
millas). Los neuméticos de 6 por e M I St "
20 pulgadas deben inflarse a 45
libras de presién, y los de 32 por 6
pulgadas, a 80 libras de presién. Las

presiones deben verificarse semanal- @ ﬁ

mente. También es importante ver
que el lubricante en el eje trasero se
conserve siempre al nivel del orificio
du su tapon. 2 DA, MARCHA ATRAS
Cambio de Marcha de Cuatro Figura 30
idades Adelante y Marcha P .

X::g:lda y Posiciones de la Palanca del Cambio

El cambio ‘de mareha de ciateo de Marcha de Cuatro Velocidades

: " Adelante y Marcha Atras

velocidades adelante y marcha atrés,
que se emplea en este camién, se caracteriza por una construccién de extraor-
dinaria firmeza, con engranajes y cojinetes bien grandes. Es del corriente tipo
de tren de engranajes desplazables, con cuatro velocidades adelante y marcha
atras. Todos los engranajes y arboles son de una especial aleacién de acero al
cromo sometida a tratamiento térmico.

El arbol auxiliar a contraeje funciona en cojinetes de rodillos. También se
emplea un cojinete de rodillos en el extremo delantero del arbol principal. En
vista de su efectividad para soportar las cargas radiales, el engranaje principal
de propulsién y el arbol ranurado van montados en cojinetes de bolas.

Movimientos de la Palanca del Cambio de Marcha

Para la primera o baja velocidad, muévase la palanca de su posicién neutral
a la izquierda y de aqui hacia adelante. Para pasar de primera a segunda
velocidad, muévase la palanca directamente hacia atras. Para pasar a tercera
desde la segunda velocidad, muévese la palanca hacia adelante a la posicién
neutral y de aqui hacia la derecha y adelante a la posicién de tercera velocidad.
De aqui, la palanca puede moverse directamente hacia atras a la posicién de
cuarta o alta velocidad.

Para la marcha atréas, desde la posicién neutral, oprimase el pestillo que hay
en un lado de la palanca, debajo de la bola de ésta, y muévase la palanca
hacia el extremo de la derecha, y de aqui, directamente hacia atréas a la posicién
de marcha atras. El pestillo se acciona facilmente con el pulgar de la mano del
conductor y puede pasarse a engranaje de marcha atras con un solo movi-
miento,
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Figura 31
Cambio de Marcha de Cuatro Velocidades Adelante y Marcha Atras
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Instalacién de las Ruedas del Camién

La correcta instalacién de las ruedas del camién es cosa muy importante.
Siganse atentamente las instrucciones siguientes: Al colocar los cubos, o al
renovar los pernos y las tuercas, empléense pernos derechos en el lado derecho
del chasis y pernos izquierdos en el lado izquierdo del chasis. El lado DERE-
CHO y el lado IZQUIERDO corresponden respectivamente a la derecha y
a la izquierda del conductor sentado y mirando hacia el frente del camién.
Todos los pernos y las tuercas estdn marcados con una “R’—que significa
“Derecho” y con una “L,"” que significa “Izquierdo.” En el montaje de las
ruedas se emplean roscas derechas y roscas izquierdas, para que las tuercas y
pernos queden bien apretados.

Las ruedas deben estar limpias. Siempre examinense las ruedas antes de
montarlas en el cubo, para asegurarse de (a) que los agujeros avellanados donde
descansan las caras esféricas de las tuercas de las ruedas, estén exentos de
polvo o tierra, y (b) que la cara del disco y de la brida del cubo, en el punto en
que se juntan, esté libre de polvo o grasa. Lo mismo se aplica a las superficies
de ambas ruedas dobles traseras en los puntos en que las dos se juntan. La
presencia de suciedad en estos puntos impide que haya correcto contacto y
establece protuberancias, las cuales producen un ajuste incorrecto, juego libre
y desgaste. Obsérvense muy bien estos puntos al instalar particularmente
ruedas de recambio, las cuales pueden haber recogido polvo del camino. Los
agujeros avellandos deben limpiarse muy bien.

Las ruedas dobles son del tipo de tuerca de doble tapa. La rueda doble
interior estd individualmente sujeta por la tuerca en forma de manguito de la
rueda interior para asegurar una traccién positiva y correcta alineacién del
neumaético. La rueda interior debe montarse y apretarse antes que se instale
la rueda exterior. La rueda exterior se pasa por las tuercas de la rueda interior
y queda sujeta independientemente por las tuercas exteriores. La rueda de-
lantera o sencilla se sujeta por un solo juego de tuercas.

Las tuercas deben apretarse mientras el camién est4 levantado con la ayuda
de gato. Las tuercas de la rueda exterior deben aflojarse por lo menos dos
vueltas completas, para poder apretar bien las tuercas de la rueda interior.
DESE ESPECIAL ATENCION A ESTAS TUERCAS. Al montar las ruedas
o al apretar las tuercas, procédase en zig zag, en lugar de apretarlas siguiendo
el sentido circular.

No se emplee ninguna extensién o palanca en la llave corriente que suminis-
tramos. La presion ordinaria que se ejerce al apretar las tuercas de la tapa, con
el mango de la llave, es suficiente para atornillar bien estas tuercas, sin necesita
de palanca adicional.

Apriétense bien las tuercas de las ruedas después de los primeros 80 o 160
km. (50 a 100 millas) recorridos por el camién nuevo. Después, aprietense de
vez en cuando, y sobre todo, hagase esto al tratarse de un cambio de rueda y
neumitico de repuesto. Instalando bien las tuercas al principio y dandoles
una apretadura adicional después quedaran muy bien seguras indefinida-
mente,
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DESARREGLOS DEL MOTOR Y SUS CAUSAS

El Motor Deja de Arrancar

Cuando el motor de arranque hace girar libremente el motor,
véase si esto se debe a las causas siguientes:

Interruptor del encendido abierto.

Depésito de gasolina vacio o abastecimiento obstruido.

Un motor frio es el resultado de una mezcla con insuficiente
gasolina—el botén del regulador de aire no se ha empujado hacia
afuera. Véanse las instrucciones sobre el arranque en la pagina 9.
Motor muy caliente—demasiado uso del regulador de aire.
Véase la pagina 9.

Puntas de ruptor muy juntas. La distancia correcta entre las
puntas es de .018 a .022 de pulgada.

Demasiada distancia entre las puntas de las bujias. La
distancia correcta es de .035 de pulgada.

Agua en el receptaculo de sedimento o en el carburador.
Véanse las instrucciones en la pagina 21.

El Motor de Arranque Deja de Poner en Marcha el Motor
de Gasolina

Acumulador descargado. Una manera rapida de averiguar
esto es encender las luces y oprimir el botén del arranque. Si el
acumulador estd muy debil, las luces se apagaran o se em-
pafiaran mucho. Rectifiquese en seguida el acumulador.

Conexiones sueltas o sucias del acumulador—Véase que el
borne del positivo y el borne del negativo del acumulador estén
bien limpios y apretados. Examinense con frecuencia.

Fallas a Baja Velocidad

Mezcla de gas demasiado fuerte o demasiado debil. Véase lo
tocante al ajuste del carburador, paginas 24 y 25.

Insuficiente distancia entre las puntas de las bujias. La
distancia correcta es de .035 de pulgada.

Puntas de ruptor mal ajustadas, quemadas o picadas. Véanse
las instrucciones, pagina 28.

Bujias de encendido sucias. Las bujias deben limpiarse a
menudo y la distancia entre sus puntas, rectificarse con cuidado.

Agua en la gasolina. Véanse las instrucciones sobre la limpieza
del receptaculo de sedimento y carburador, pagina 21.

Fallas a Alta Velocidad
El carburador no recibe suficiente alimentaciéon ‘de gasolina,
debido a obstruccién en la malla del colador o en su tuberia.
Mezcla de gas demasiado fuerte o demasiado debil. Véase lo
tocante al ajuste del carburador, paginas 24 y 25.
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Agua en el receptaculo de sedimento o en el carburador.
Véanse las instrucciones en la pagina 22.

El Motor se Para Stbitamente

Depésito de gasolina vacio.

Subtancias extrafias en la tuberia del combustible o en el
carburador. Véanse las instrucciones en la pagina 21.

Mezcla de gas demasiado debil. Véase lo tocante al ajuste del
carburador, paginas 24 y 21.

El Motor se Recalienta con Exceso

Falta de agua—el radiador debe conservarse siempre lleno
con agua limpia.

Falta de aceite—verifiquese el nivel del aceite, como lo
indicamos en la pagina 5.

Correa de ventilador suelta o resbalosa. Véase lo relativo al
ajuste de la correa del ventilador, pagina 18.

Depésitos de hollin o carbén sobre la cabeza de los émbolos
y en las camaras de explosién. Esto puede corregirse quitando la
culata de los cilindros y limpiando el hollin o carbén. (Los
representantes autorizados del Ford estan muy bien preparados
para hacer este trabajo.)

Incorrecta distribucién del encendido. Véanse las instrucciones
sobre la distribucién del encendido, pagina 28.

Mezcla de gas demasiado fuerte. Véase lo tocante al ajuste
del carburador, paginas 24 y 25.

Circulacién de agua retardada por sedimento en el radiador.

““Golpes’’ de motor

Golpe causado por el hollin o carb6n—Se debe a la acumula-
ciéon de hollin o carbén en las cidmaras de explosién o sobre las
cabezas de los émbolos. Quitese la culata de los cilindros y
limpiese el carbén,

Golpes de encendido—Ocurren generalmente cuando se da
repentina aceleracién al automévil o cuando se va subiendo
cuesta empinada o pasando por lugar arenoso, con el encendido
del todo avanzado. Retardando un poco el encendido, desaparece
el golpe. El encendido debe avanzarse tan pronto como se
llegue a un camino en condiciones regulares. Para la marcha
normal, la manecilla del encendido debe hallarse como en la
mitad del cuadrante.

Recalentamiento del motor—Estadiense sus causas, segun lo
dicho en el parrafo “El Motor se Recaliente con Exceso.”

Cojinete Suelto o Aflojado—Cuando se afloje un cojinete,
llévese el automébvil en el acto al taller de un agente autorizado
de la Ford.
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